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Prufungsantreg gem. § 44 PatG 1st gestellt 

@ Antriebseinrichtung fur einen elektrischen Leistungsschalter 

(§) Bel diner Antriebseinrichtung fur einen elektrischen Lei- 
stungsschalter 1st aln Kraftepeicher (14) zum Antrieb elnes 
Kontaktstuckes einer Untorbrecheratnheit (12} vorgesehen. 
Dor Kraftepeicher ist uber sine umlaufende Kurbel (11) an 
etna Schattstange (13) sngelenkt Die Kurbel (11) ist uber 
efne feat nut ihr verbundene WeUe (1) und ein Spanngetriebe 
(22) 80Wie eirten FreHauf (21) an einen Spannmotor ankop- 
petbar, uber den der Kraftepeicher (14) aufgetaden warden 
kann. Mtt der Welle (1) fat efne Rucklaufsperre (15) verbun- 
den, die nach Auafuhren ainar Schaitbawegung balm Zu- 
ruckachwfngeti der Kurbel (11) und dem demit verbundenen 
Zurtickdrehen der Welle (1) diese ebbremat. Gleichzeitig 
wird uber Bine Bremse (16) die Freflsufkupplung (21) betatigt 
und der Spannmotor an die Welle (1) angekoppelt Hter- 
m durch wird ein Zu rucks chwingen der Kurbel (11) nach der 
SchaJtbewegung verhlndert, eo daB die dynamlache Energia 
I der Kurbel (1 1 ) fur den nSchsten Schaltvorgang gespefchert 
wind und Im Zuge dieses Vorganges wlrd der nSchete 
Spannvorgang autornatisch eingeiertet 
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Beschreibung der Antricbswdle herstellt Der Spanmnotor kann nun 

fiber die Antriebswelle den Federspeicher writer aufla- 

Die Erfindung bezieht sich auf eine Antriebseinrich- den. Es sind keine weiteren Mittei zur Steuerung der 

tung ftir einen elektrischen Leistungsschalter rait einem Ankopplung des Spannmotors notwendig. Der Spann- 

Kraftspeicher zum Antrieb eines Kontaktstfickes, der 5 vorgang ist sehr schnell vollendet, da er zum einen di- 

flber eine umiaufende Kurbel an eine Antriebswelle an- rekt nach dem Schaltvorgang in Gang gesetzt wird und 

gelenkt ist mit einen Spannmotor, der zum Aufladen da zum anderen ein Tefl der dynamischen Energie des 

des Kraf tspeichers mit der Antriebswelle verbindbar ist jeweits zuletzt durchgeffihrten Schaltyorgangs fQr den 

und mit einer auf die Antriebswelle wirkenden RQck- nachsten Schaltvorgang gespeichert wird 

laufsperre. 10 Eine vorteilhafte Ausgestahung der Erfindung sieht 

Eine derartige Antriebseznrichtung ist beispielsweise vor, dafi das begrenzt drehbare Element sis eine die 

aus der DE-PS 36 23 247 bekannt Bei der bekannten Antriebswelle koaxial umgebende Hohlwelle ausgebil- 

Antriebseinrichtung wird ein Leistungsschalter Qber ei- det ist und daB fiber einen Ansatz der Hohlwelle eine 

ne Antriebswelle betatigt die ihrerseits fiber eine ange- Bremse zur Verz6gerung eines Klemmkorper ffihren- 

lenkte umiaufende Kurbel antreibbar ist Die Kurbel 15 den Steuerk&figs einer Freilaufkupplung zur Herstel- 

wird durch einen Kraftspelcher in Form einer Schrau- lung einer kraftschlfissigen Verbindung zwischen dem 

benfeder angetrieben. Der Federspeicher wird dadurch Spannmotor und der Antriebswelle bet&tigt wind, 

aufgeladen, dafl mittels einer Spannvorrichtung und Das begrenzt drehbare Element ist demnach durch 

zweiter Rticklauf sperren die Antriebswelle schrittweise eine Hohlwelle gebildet, die, wenn die Rficklaufsperre 

gedreht wird. Wenn der Schalter betatigt und der Fe- 20 aktiviert wird mit der koaxial zu ihr verlaufenden An- 

derspeicher entladen wird, wird fiber die Antriebswelle triebswelle kraftschlflssig verbunden 1st Zwischen der 

der Schalter betatigt Es ist dabei zu erwarten, daB we- Hohlwelle und der Antriebswelle kdnnen zur Realisie- 

gen der in der Kurbel und der Antriebswelle gespei- rung einer Rficklaufsperre in Form eines Kleramrollen- 

cherten dynamischen Energie die Kurbel fiber den unte- f reilauf s beispielsweise Klemmkdrper vorgesehen sein, 

ren Totpunkt hinaus schwingt und den Kraftspeicher 25 die nur in einer einzigen Drehrichtung bei Verdrehung 

zum Tell wieder auflSdt Der Kraftspeicher hat dann das der Antriebswelle gegen die Hohlwelle eine kraf tschlfls- 

Bestreben, die Kurbel wieder zurfickzutreiben. Dies sige Verbindung zwischen Antriebswelle und Hohlwelle 

wird jedoch durch die Rficklaufsperre an der Welle ver- herstellen. 

hindert Insof em kann gem&B dem Stand der Technik Die Hohlwelle weist einen Ansatzhebel auf, der beim 

ein Teil der dynamischen Energie des Antriebs ffir den 30 ROcklauf der Antriebswelle eine Bremse zur Verzoge- 

n&chsten Schaltvorgang in dem Federspeicher gespei- rung eines Steuerkafig einer Freilaufkupplung betatigt 

chert werden. Eine solche Freilaufkupplung mit Steuerkafig ist fQr 

Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe zu- sich beispielsweise aus der DE-OS 40 32 330 bekannt 

grunde, eine Antriebsemrichtung der eingangs genann- Bei der dor t dargestellten Freilaufkupplung ist ein Steu- 

ten Art zu schaffen, die auf moglichst einf ache Art das 35 erkfifig mit einem Antriebsrad verbunden und zwar der- 

Ingangsetzen der A ufladung des Kraf tspeichers direkt art daB der Steuerkafig gegenflber dem Antriebsrad urn 

nach dessen Entladung erlaubt emige Grad gegen die Kraft einer Feder verdrehbar ist 

Die Aufgabe wird erfindungsgem&B dadurch geldst Wird wahrend der Rotation des Antriebsrades der St eu- 

da3 die Rficklaufsperre ein in der Sperrsteilung be- erkafig verzdgert, so werden durch den Steuerkfifig die 

grenzt drehbares Element aufweist, mit dem die An- 40 Klemmkdrper zwischen dem Antriebsrad und einer ko- 

triebswelle beim ROcklauf der Kurbel nach Durchlaufen axial innerhalb dessen verlaufenden Welle in Eingriff 

des unteren Totpunkt es und Abbremsung durch den gebracht, so daB das Antriebsrad und die Welle kraft- 

Kraftspeicher kraftschlfissig verbunden wird und daB schlfissig miteinander verbunden werden. Eine solche 

beim Rficklauf durch das begrenzt drehbare Element Freilaufkupplung bewirktin Verbindung mit der vorlie- 

eine mechamsche Freilaufkupplung zur Verbindung des 45 genden Erfindung , daB der Spannmotor mit der An- 

Spannmotors mit der Antriebswelle betatigbar ist triebswelle verbunden wird und daB der Kraftspeicher 

Sobald die Antriebswelle und die Kurbel nach dem durch den Spannmotor aufgeladen wird 

Abgeben der gespeicherten Energie an die Unterbre- Die Bremse kann vorteilhaftals Reibungsbremse aus- 

chereinheit und dem Durchlaufen des unteren Totpunk- gebildet sein, 

tes sowie der nachfolgenden Abbremsung durch den 50 Hierdurch ergibt sich ein geringer technischer Auf- 

Federspeicher beginnen, zurQckzuscbwingen, werden wand bei der ReaKsierung der Bremse. 

sie durch die Rficklaufsperre abgebremst Die dabei im Die Erfindung kann auBerdem vorteilhaft dadurch 

Federspeicher verbleibende Energie kann ffir den nach- ausgestaltet werden, daB die Bremse zwei in einem Zy» 

sten Schaltvorgang genutzt werden. Dadurch wird ei- Under zur Erzeugung der Bremskraft verschiebbare 

nerseits Energie zum Aufladen des Kraftspeichers ge- 55 Kolben und ein zur Ubertragung der Bremskraft zwi- 

spart, andererseits erfordert das Aufladen des Kraft- schen den Kolben angeordnet es elastisches Element 

speichers weniger Zeit. aufweist 

Zunflchst kfinnen sich beim Rficklauf die Kurbel und Durch den Ansatz der Hohlwelle wird einer der Kol- 

die Welle ein Stfick weit zurfickdrehen, d Lin der Rich- ben in dem Zyfinder ein Stfick weit verschoben. Die 

tung, die ihrer Bewegungsrichtung w&hrend des Schalt- eo dadurch bei Kompression des elastischen Elementes auf 

vorganges entgegensetzt ist Dabei wird das begrenzt den zweiten Kolben ausgefibte Kraft wird von diesem 

drehbare Element so weit gedreht, bis dafi es die Greit- auf einen Bremsklotz fibertragen, der direkt an dem 

zen seines Bewegungsbereiches erreicht hat Dann wer- abzubremsenden Rad angeordnet ist Bei richtiger Aus- 

den die Kurbel und die Antriebswelle durch das be- legung des elastischen Elementes wird audi bei groBen 

grenzt drehbare Element abgebremst Durch die auf das 65 durch den Ansatz der Hohlwelle ausgefibten Kraften 

begrenzt bewegbare Element wirkende Kraft wird eine eine richtig dimensionierte Bremskraft auf das abzu- 

mechanische Freilaufkupplung betitigt die eine mecha- bremsende Rad fibertragea AuBerdem wirkt sich ein 

nische Verbindung zwischen einem Spannmotor und verschleiBbedingt notwendiger Mehrhub nicht auf den 
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Ansprechpunkt der Bremse aus, 

Eine weitere vorteilhafte Ausgestaltung der Erfin- 
dung sieht vor, daB die Drehbarkeit der Hohlwelle 
durch ein die Hohlwelle durchsetzendes, einen ortsfe- 
sten Bolzen aufnehmendes Langloch begrenzt ist 5 

Durch eine solche Begrenzung der Beweglichkeit der 
Hohlwelle mittels eines festen Bolzens werden die auf 
die Bremse von der Hohlwelle ausgetlbten Krafte be- 
grenzt 

Im folgenden wird die Erfindung anhand einer Zeich- to 
niing gezeigt und nachfolgend beschrieben. 
Dabeizeigt 

Fig. 1 schematise* den Aufbau des Schalterantriebs, 

Fig. 2 den Aufbau der Freilaufkupplung, 

Ober eine Antriebswelle 1 und eine mit dieser fest is 
verbundene Knrbel 11 wird eine Unterbrechereinheit 
12 eines Leistungsschalters betfitigt Die Kurbel 11 ist 
als zweiarmiger Hebel ausgebildet, wobei an einem He- 
bel eine Antriebsstange 13 der Unterbrechereinheit 12 
und an dem anderen Hefael eine als Kraftspeicher die- 20 
nende Zugfeder 14 angelenkt ist In der Kg. 1 ist der 
Antrieb in gespannt er Stellung dargestelh. Die Unter- 
brechereinheit ist Uber die Verriegelungseiimchtung 32 
verriegelt, dafl im Schaltfall entriegelbar 1st 

Wird die VemegeUingseinrichtung 32 entriegelt so 25 
sorgt die Kraft der Feder 14 dafttr, daB die Kurbel 1 1 im 
Uhrzeigersinn gedreht wird Dabei wird die Unterbre- 
chereinheit 12 des Schakers betatigt Auch die Antriebs- 
welle 1 dreht slch hierbei mit Da sowohl die Antriebs- 
welle 1 als auch die Kurbel 1 1 und die Antriebsstange 13 50 
im Falle einer schnellen Schaltbewegung eine groBe 
Menge dynamtscher Energie speichern, wird sich die 
umlaufende Kurbel 11 soweit drehen, bis das die Feder 
14 wieder in die Linge gezogen wird und die dynarni- 
sche Energie in potentieffe Energie der Feder 14 umge- 35 
waridelt ist Danach hat die Feder 14 das Bestreben, die 
Kurbel 11 und die Antriebswelle 1 in die umgekehrte 
Richtung zu beschleunigea Sobald eine solche Riick- 
laufbewegung beginnt, vermitteln die Klemmkorper 8, 
von denen stellvertretend nur ein einzelner dargestellt 40 
ist der Rucklaufsperre 15 eine kraftschlussige Verbin- 
dung zwischen der Hohlwelle 9 und der Antriebswelle 1. 
Die Antriebswelle hat nun das Bestreben sich entgegen 
dem Uhrzeiger sum in der durch den Pfeil 3 dargest ell ten 
Richtung zu bewegea Dabei wird die Hohlwelle 9 mit- 45 
genommen- Der hebelfdrmige Ansatz 7 der Hohlwelle 9 
betatigt dabei die Bremse 16, dadurch daB er den Kol- 
ben 17 gegen die Kraft der Feder 18 in den Zyiinder 19 
hinemdrQckt Hierdurcfa wird der zweite Kolben 20 be- 
tatigt und dieser flbt einen von der Starke der Feder 18 50 
abhangigen Druck auf den Bremsklotz 4 aus, der in 
Berflhrung mit dem Had 5 kommt und dieses bremst 
Hierdurch wird, wie wetter un ten beschrieb en, die Frei- 
laufkupplung 21 betatigt wodurch die Welle 6 des nicht 
nflher dargestelhen Spannmotors fiber das Spanngetrie- 55 
be 22 mit der Antriebswelle 1 verbunden wird. Der 
Spannmotor Ifidt nun Ober das Spanngetriebe 22 und die 
Antriebswelle 1 sowie die Kurbel 11, den Federspeicher 
14 auf. Die Bewegung der Hohlwelle 9 ist dadurch be- 
grenzt, daB sie ein Langloch 10 aufweist in daseinorts- & 
fester Bolzen hmeinragt 

Nach der Betfitigung der Bremse 16 dient die Ruck- 
holfeder 33 dazu, die Bremse 16 und die Hohlwelle 9 
wieder in die Ausgangsstellung zu bringen. 

Die durch die Bremse 16 betatigbare Freilaufkupp- « 
lung 21 weist ein flufieres Triebrad 23 auf, das durch den 
in den Figuren nicht dargestellten Spannmotor antreib- 
bar ist Das Triebrad (23) kann beispielsweise als Zahn- 


rad ausgefQhrt sein. das Uber ein Zahnradgetriebe mit 
dem Spannmotor verbunden ist Das Triebrad 23 ist mit 
einem zu diesem koaxial angeordneten Bremsrad 5 be- 
grenzt drehbeweglich verbunden. Zu diesem Zweck 
weist das Bremsrad 5 ein Langloch 24 auf, in dem eine 
Feder 25 angeordnet ist, deren eines Ende 26 mit dem 
Bremsrad 5 und deren anderes Ende 27 mit einem Bol- 
zen 28 des Triebrades 23 verbunden ist 

Mit dem Bremsrad 5 ist der Steuerk&fig 29 der Frei- 
laufkupplung fest verbunden. Der Steuerkfifig 29 ffihrt 
Klemmkorper 30, die zwischen dem Triebrad 23 und 
einer das Triebrad 23 koaxial durchsetzenden Welle 6 in 
dem Fall, daB das Triebrad 20 gegen den Steuerk&fig 5 
im Uhrzeigersinn verdreht wird, eine kraftschlussige 
Verbindung vermitteln. 

Dies geschieht beispielsweise, wenn das Triebrad 23 
sich gemHB der Fig. 2 un Uhrzeigersinn dreht und das 
Bremsrad 5, daB sich mit dem Triebrad 23 dreht, durch 
die Einwirkung der Bremse 16 verzogert wird. Hier- 
durch verl&ngert sich die Feder 25, es verdreht sich der 
Steuerk&fig 29 gegenUber dem Triebrad und die 
Klemmkorper 30, die als Wfilzkdrper, insbesondere als 
Rollen, ausgebildet sind, legen sich an die Stemkorper- 
flachen 31 des Triebrades 23 und an die Oberflache der 
Welle 6 an. Damlt ist eine Verbindung der Welle 6 fiber 
das Triebrad 23 mit dem Spannmotor hergestelit 

Auf die Welle 6 wirkt beim Aufladen des Kraftspei- 
cfaers 14 die Federkraf t Sobald nach AbschluB des Auf- 
ladevorganges die Kurbel 11 iiber ihren oberen Tot- 
punkt gelaufen ist, zieht die Feder 14 die Kurbel 11 in 
demselben Drehsinn weiter bis zura Einrasten der Ver- 
riegelungseinrichtung 3Z In dieser Phase wird die Welle 
6 durch die Kraft des Federspeichers 14 in derselben 
Richtung angetrieben, in der das Triebrad 23 durch den 
Spannmotor angetrieben wird. Die Welle 6 flberholt 
dabei das Triebrad 23 im Uhrzeigersinn und die Klemm- 
korper 30 werden durch die Feder 25 in die Losstellung 
uberf Qhrt, in der keine kraftschlflssige Verbindung zwi- 
schen der Welle 6 und dem Triebrad 23 mehr gegeben 
ist Der Spannmotor kann in dieser KonsteUation aus- 
laufen. 

Patentanspruche 

1. Antriebseinrichtung fttr einen elektrischen Lei- 
stungsschalter mit einem Kraftspeicher zum An- 
trieb eines Kontaktstuckes, der Uber eine umlau- 
fende Kurbel an eine Antriebswelle angelenkt ist, 
mit einem Spannmotor, der zum Aufladen des 
Kraftspeichers mit der Antriebswelle verbindbar 
ist und mit einer auf die Antriebswelle wirkenden 
Rucklaufsperre, dadurch gekennzejchnet, daB die 
Rficklaufsperre (15) ein in der Sperrstellung be- 
grenzt drehbares Element (9) aufweist mit dem die 
Antriebswelle (1) beim RUcklauf der Kurbel (14) 
nach Durchlaufen des unterenTotpunkt es und Ab- 
bremsung durch den Kraftspeicher kraftschlQssig 
verbunden wird und daB beim RUcklauf durch das 
begrenzt drehbare Element (9) eine mechanische 
Freilaufkupplung (21) zur Verbindung des Spann- 
mo tors mit der Antriebswelle (1) betatigbar ist 

2. Antriebseinrichtung nach Anspruch 1, dadurch 
gekezmzeichnet, daB das begrenzt drehbare Ele- 
ment (9) als erne die Antriebswelle (1) koaxial um- 
gebende Hohlwelle (9) ausgebildet ist und daB Uber 
einen Ansatz (7) der Hohlwelle (9) eine Bremse (16) 
zur Verzdgerung eines KJemmk&rper (30) fOhren- 
den Steuerkafigs (29) einer Freilaufkupplung (21) 
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zur HersteUung eincr kraftschlterigen Verbindung 
zwischen dem Spannmotor und der Antriebswelle 
(l)betfitigtwird 

3. Antriebseinrichtung nach Anspruch % dadurch 
gekennzeichnet, daB die Bremse (16) ak Reibungs- 5 
bremse ausgebildet ist 

4. Antriebseinrichtung nach Anspruch 2 odei einem 
der folgenden, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Bremse (16) zwei in einem Zylinder (19) zur Erzeu- 
gung der Bremskraft verschiebbare Kolben (1 7, 20) 10 
und ein zur Obertragung der Bremskraft zwischen 
den Kolben angeordnet es elastisches Element (IB) 
aufweist 

5. Antriebseinrichtung nach Anspruch 2 oder einem 
der folgenden, dadurch gekennzeichnet, daB die 15 
Drehbarkeit der Hohlwelle (9) durch ein die Hohl- 
welle (9) durchsetzendes, einen ortsfesten Bolzen 
auf nehmendes Langloch (10) begrenzt ist 
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